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Ar $Ts brosiras “Ritenbrauksana iedzivotajiem draudzigas pilsétas” palidzibu més vélamies
iepazistinat ar praktiskiem ieteikumiem un idejam ekspertus, kuru darbibas lauks ir saistits ar
ritenbrauksanu un tas veicinasanas pasakumiem pasvaldibas, pilsétvides planotajus, komitejas
un padomes loceklus, un arT citus interesentus, kas doma par ritenbrauksanu ka ikdienas
transporta veidu.

Cilvéku [Emums izmantot velosipédu ka ikdienas parvietosanas transporta (idzekli nav saistits
tikai ar infrastruktiras straujo attistibu. Tapéc uzsveram ritenbrauksanas nozimi ikdiena
un prieksrocibas, kadas ta sniedz pilsétai, ka ar7 cik svariga ir ritenpbrauksanas integracija
pilsétplanojuma. Lai veicinatu ritenbrauksanas ievieSanas aktivitates praktiska limenT
pasvaldibas, Saja brosira més Tsuma pastastisim par to, ka uzsakt $adas aktivitates, stimulét
velobraucéjiem nepieciesamo pakalpojumu piedavajumu un ka sekmét ritenbrauksanas attistibas
pasakumus.

Brosira ir apkopota noderiga informacija talakai uzzinai par labas prakses pieméru ieviesanas
aktivitatém. Brosiras pielikuma atradisiet informaciju par iesaistito pusu organizacijam, kas
atbalsta ritenbrauksanu valsti.

ST brosiira sagatavota ar programmas Inteligenta Energija Eiropai atbalstu starptautiska projekta
“Vairak ritenbrauksanas mazajas un vidéja izmeéra pilsétas Centralas un Austrumeiropas valstTs
(1dz 2020.gadam” (mobile2020) ietvaros.

Més ceram, ka $1 informacija biis jums noderiga!
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Kapéc ritenbrauksana ir svariga?

Apdzivota vieta iedzivotaji un pilsétas viesi parasti izmanto dazadus parvieto$anas veidus: ar

kajam, velosipédu un sabiedrisko transportu - visiem, tai skaita arT automasinu lietotajiem,

ir vienlidzigas tiesibas uz cela telpu. lkdiena praktiski ar automasinu nevar piekldt visur, kur

mums nepiecieSams. Pat tad, ja satiksme nav parslogota, privato automasinu izmantosana bitu

jaierobeZo un jasamazina to skaits ielas, tada veida uzlabojot gaisa kvalitati, samazinot energijas
patérinu, uzlabojot uzturésanas kvalitati dzivesvieta.

Dazadu aktivitasu apvienosSana, kas veicinatu ritenbrauksanu, parvieto$anos ar kajam un
sabiedrisko transportu, palidzétu samazinat individualo automasinu skaitu pilsétas ielas. Lai
veiktu Tsus attalumus lidz pieciem kilometriem, daudz labak to darit ar kajam vai ar velosipédu
neka ar auto. Ritenbrauksanas galvenas prieksrocibas:

Ritenbrauksana ir loti labs veids ka uzlabot satiksmes drosibu un novérst to kaitigo
ietekmi uz cilvéka veselibu, kas rodas no sédosa darba ikdiena;

Pieaugusajiem (vecuma no 18-65 gadiem) nedéla bitu vélams vismaz 2.5 stundas
nodarboties ar vidéjas intensitates fiziskajam aktivitatém. Pastaiga un ritenbrauksana
Saja konteksta tiek uzskatita par vid&ji vieglu fizisko aktivitati, kas ir piemérota, lai
sasniegtu ieteicamo aktivitates limeni labas veselibas uzturésanai’.

Ritenbrauksanai un kajamiesanai ir liela loma orient&Sanas un kustibu iemanu attistiba,
ka ar pasapzinas celSana bérniem un pusaudziem;

Par automasinas novietosanu stavvieta ir jamaksa, bet velosipéda novietosana ir
bezmaksas;

Ritenbrauksana palidz atbrivot telpu: 7-9 velosipédus var salikt 1 automasinai paredzéta
stavvieta;

Ritenbrauksana un sabiedriskais transports ir draugi: var parvietoties, kombingjot Sos
abus transporta veidus.

1 Global recommendations on physical activity for health (2011), WHO
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Ko iegiist Tava pilséta?

Plasaka velosipédu izmantosana pasvaldibas, uzlabo dzives un vides kvalitati, tada veida
sniedzot ieguldijumu nakotné:

o Jo vairak cilvéku izvélas velosipédu ka parvietosanas lidzekli uz darbu, jo vairak
samazinas automasinu skaits uz ielam;

« Palielinot sabiedriska transporta pievilcibu ar to, ka tiek piedavata iesp&ja izmantot
velosipédu kombinacija ar kadu no sabiedriska transporta veidiem;

« Visparéja dzives kvalitates uzlabosana pilsétas, piem., mazak piesarnots gaiss, mazaks
trok$na imenis, pievilcigakas publiskas vietas - kas klTst atraktivas atpitai gimeném;

» Brivaka telpa - uz cela un stavvietas, (idz ar to ar1 mazak izdevumi celu infrastrukturai
un iespéja izmantot So brivo telpu citiem mérkiem;

« Satiksmes samazinasanas palielinas pilsétas centra pievilcibu - atbrivosies vairak telpas
dazadiem kultdras pasakumiem un atpitai, ka ar citiem mérkiem;

« Tiek samazinata ietekme uz vésturiskiem pieminekliem un attiecigi samazinati izdevumi
to remontam un apkopei;

» Tiek samazinati ieguldTjumi un izdevumi valsts iestadém uzturot un apkopjot, pieméram,
autosstavvietas, buvéjot jaunu izfrastruktdru.

Ka integrét ritenbrauksanu pilsétas planojuma?

Veiksmiga ritenbrauksanas politika tiek izstradata ka dala no integrétas transporta politikas
visiem transporta veidiem, un ta blitu savstarpéji jasaista ar citam politikam - zemes izmantosanu,
pilsétas attistibu un pat ar socialekonomisko politiku, jo tas ir savstarpéji saistitas.

Katrai pasvaldibai ir sava pieeja ritenbrauksanai - viena izstrada un ievie$ atsevisku
ritenbrauksanas politiku, kamér cita to integré citos planosanas dokumentos, pieméram,
visparéja attistibas plana, transporta un satiksmes politika utml. Pilséta, kura ir labi attistita
ritenbrauksanas kultlira, gandriz vienmeér ir arT labi attistita infrastruktlira un velobraucé&jiem
pieejams plass pakalpojumu klasts. Tomér ir svarigi uzsvért to, ka komunikacija par ieradumu
mainu, lai veicinatu ritenbraucéju skaita pieaugumu pilséta, nav atkariga no veloinfrastruktdras.
Ritenbrauksanas infrastruktlira un pakalpojumi, tapat ka ritenbrauksanas imidzs un prestizs
pilséta ir ipass mobilitates kultdras izteiksmes veids.
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1. attéla redzams, ka ritenbrauksanas mobilitate ir sistéma, kas ietver daudz dazadus elementus,
kas padara velosipédu ka pavisam pieejamu parvietosanas transporta lidzekli ikdiena.

» Integrated urban and transport » Cycling infrastructure
planning > Design principles

% Transport development plan/ » Cycle track types
transport master plan > Construction

> Route types - > Quality control

» Requirements of a cycle network Strateglc and » Signalization

% Integration of networks integrated urban » Traffic lights

> Route signalization and transport Infrastructure > Parking facilities
» Participation in planning N | 4
> Bicycle Policy Audit plannmg planning

> Pedelecs and E-bikes

Communication

Service for and marketing _ X
» General and local information li t d > Need of cycling promotion
» Maps and route planners cyclists owards » Communication strategies
> Brochures and calenders behavioural > Identifying target groups
> Intermodal bicycle transport change » Broad image and motivational

> Bicycle parking and service campaigns
» Rental bike systems > Programmes and actions to

> Other bike services motivate specific groups
> Stakeholder communication

1. attéls: Ritepbrauks$ana ka sistéma sastav no materiala un simboliska limena apsvérumiem.
(Avots: mobile2020: Rokasgramata par ritenbrauksanu ietverot planosanu un veicinasanu
(2012))

Pilsétas, kuras ritenbrauksanas kultdra ir augsta limeni, ir jau daudzus gadus ieguldijusas
ikdienas ritepbrauksanas attistiba, tapéc Sobrid tajas ir visaugstakie pilsétas velobraucgju
reitingi.

3. nodala: Ar ko sakt?

Kampanas un investicijas veloinfrastruktdra ir savstarpé&ji saistitas, un viena otru papildina.
Tomér, pirms tiek veiktas kadas investicijas veloinfrastruktira, ir svarigi veikt pilsétas esosas
situacijas analizi un lietderigi izmantot pieskirtos [idzeklus, izveidojot piemérotu infrastruktlras
tiklu. Neliels, savstarpéji savienots un labi funkcion&joss velocelinu un joslu tikls, veicina
ritenbrauksanu pilséta, un ir aicinoSs ari tiem, kas ar velosipédu brauc loti reti vai vispar
nebrauc.

Katrs pienemtais [Emums velomarsruta tikla izstrades sakotngja stadija ir saistits ar pamata
infrastruktiras sistémas pielietojumu. Pils€tas centrs ar noslogotu transporta satiksmi ir laba
vieta, kur var sakt planot velomarsruta ierikoSanu. Pieméram, ta varétu bt vieta, kura atrodas
skola vai bérnudarzs, no kura ir nepiecieSams érts velomarsruts uz tuvako dzivojamo rajonu,
industrialo vai biznesa centru. VEl viens variants ir ierikot velocelinu marsrutu pie intensivas
satiksmes vietam - vilcienu stacijas vai auto ostas, kas tiek regulari lietoti ikdiena.
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Eiropas pieredze rada, ka ir svarigi nodrosinat labu un drosu infrastruktdru, jo no tas ir atkarigs
velobraucéju skaita pieaugums. Kopenhagena, [idz ar velojoslu ierikosanu, velobraucéju skaits
ir palielinajies par 18-20%. Laba infrastruktira, programma un politika ir labi zinamas un
parbauditas vertibas daudzas Eiropas pilsétas ar lielu pieredzi, ar kuru palidzibu var panakt
kajamgajéju un velobraucéju skaita palielinasanos. Pats galvenais ir saprast to, ka ar viena
stratégiska dokumenta izstradi nepietiek. Ka to parada nesenais starptautiski parbauditais
literatOras parskats, ir jaievie$ pilniba integréta pasakumu pakete.? Kampanas ir neatpemama
katra pasakuma sastavdala, un kopa ar infrastruktiiras ievieSanu, var bit loti efektivas.

Uz skolu ar velosipédu

Latvija velosipéds netiek uzskatts par pilnvértigu transporta [idzekli brauk$anai uz un no skolas.
Neskatoties uz to, ka attalums no majam lidz skolai biezi vien ir ne lielaks par 3km, bérnam
tas ir apméram 10 minGsu brauciens ar velosipédu.* Dazas apdzivotas vietas, brauksana ar
velosipédu tiek veicinata ar kampanu palidzibu, bet citadi tam tiek pievérsta maza vai vispar
netiek pievérsta uzmaniba. Parasti skoléni uz skolu ar riteni brauc loti reti un pusaudza vecuma
vél jo mazak. Tam par iemeslu tiek minéti nepiecieSamie papildus drosibas pasakumi, kaut
ari to var atrisinat, izveidojot droSus marsrutus, posmos starp skolam un apdzivotam vietam.
Tomeér lielakaja dala Austrumeiropas valstu nav izveidota piemérota infrastruktiira vai ar7 tas
nav vispar. Turpmakie piemeéri demonstré pieejamo potencialu un pierada to, ka piemérota vide
skoléni biitu gatavi izmantot velosipédu celam uz skolu.

Drosaks cels uz skolu Bolona, Italija

Projekta “Drosaks cels uz skolu” mérkis bija attistit ilgtsp&jigi alternativus risinajumus satiksmes
samazinasanai uz celiem, ka arT mazinat gaisa piesarnojumu skolas apkartné, veicinot velosipéda
izmantoSanu celam uz skolu un uzlabot drosibu. Bolonas pilséta noléma ieviest droSakus
velosipéda celus, nodalot tos no galvenas auto satiksmes pllismas un uzlabojot drosibu vietas,
kur skoléni Skérso celus.® Projekta ietvaros tika nostadits mérkis ieviest drosas gajéju parejas,
velosipédu celus, apkartcelus, starpposmu satiksmes salinas un jaunu luksoforu uzstadisanu.
Vairak informacijas par So projektu var atrast Seit: www.civitas-initiative.org.

2 Pucher, J. & Buehler, R., 2010. Walking and Cycling for Healthy Cities. Built Environment, 36(4), pp.391-414

3 Dill, J. & Carr, T., 2003. Bicycle Commuting and Facilities in Major U.S. Cities: If You Build Them, Commuters Will
Use Them. Board, National Research Council, Washington, DC, 1828(1), pp.116-123.

4 Baltic Sea Cycling - Inspiration book.

The “Safer Road to School” project.

<http://www.civitas-initiative.org/index.php?id=79&sel_menu=16&measure_id=701&back_id=30>

[E}
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Ka skoléni atklaj pasauli ar velosipédu - projekti Vacijas skolas

Liela uzmaniba ir veltita tieSi velobrauksanai uz skolu un ta ir neatnemama dala no Vacijas
“drosa marsruta” tikla izveides. Visa kopuma projekta ietvaros tika ieklauta sadarbiba ar
administraciju, policiju, skolotajiem, vecakiem un nevalstiskajam organizacijam, lai mazinatu
celu satiksmes neatgadTjumu risku, braucot ar velosip&du no un uz skolu. Tika realizétas dazadas
aktivitates, ka pieméram, daliSanas ar velosipédu, ritenbraucg&ju apmacibas un karsu izdosana.
Sai programmai ir pievienojuas jau vairak neka 30 pilsétas. Vairak informacijas par projektu
meklét Seit: http://eltis.org/index.php?id=13&study id=2509.

Mobilitates pasakumu ievieSana Austrijas skolas

Austrija pilotprojekts “schoolway.net” bija vérsts uz mobilitates vadibas pasakumiem skolas,
lai mudinatu skolénus, vecakus un skolotajus izmantot velosipédu celam uz skolu un palielinat
pasapzinu satiksmes pllisma. Projekta iesaistijas seSpadsmit skolas. Pakapeniski projekts
sasniedza gandriz 85,000 skol€nus un 5.000 skolotaju. Vairak informacijas par projektu meklét
Seit: http://www.eltis.org/index.php?id=13&study id=1341.

Uz darbu ar velosipédu

Daudzas pilsétas no ritiem un vakaros ir lieli satiksmes sastrégumi, kas paralizé transporta
plismu. Ka rezultata musu pilséta kllst par trokspainu un piesarnotu vidi, turklat autovaditaji
un citi satiksmes dalibnieki cies no papildus stresa, kuru rada milziga satiksme. Pie tam daudzas
masinas biezi ir brivas vismaz 3 sédvietas, kas ar7 palielina satiksmi. Tada transporta situacija
nav ne vien neefektiva, bet ar7 kaitiga misu passajitai. Turpretd, ritenbraucé&ji aiznem daudz
mazak telpas uz ielam un palidz pilsétai izvairities no satiksmes sastréegumiem.

Svarigs mérkis ir veicinat brauksSanu ar velosipédu uz darbu un skolu ikdiena. Lai mainTtu
darbinieku ikdienas parvietosanas ieradumus, nav obligati nepieciesami lieli finansialie (1dzekli:
nelieli stimuli ir vieglak realiz&jami un biezi vien tiem ir arT lielaks efekts un ietekme uz cilveku -
pieméram, drosas novietnes darba vietas, velo glabatuves vai specialas istabas, kur atstat
velo apgérbu aukstaja sezona. Velosipéds ka parvietosanas transporta lidzeklis uz darbu ir loti
izplatits daudzas Eiropas pilsétas. Pasvaldibas un NVO organizé kampanas, ar kuru palidzibu
vél aktivak popularizé izmantot velosipedu ka parvietosanas (idzekli ikdiena uz darbu. Par to
redzamajos pieméros zemak.



10

)

Uz norunato darba tiksanos ar velosipédu, Austrija

Projekta mérkis bija iedrosinat Linzas pilsétas valsts iestades darbiniekus lietot velosipédu,
braucot uz norunato darba tikSanos pilséta. Pilotprojekta darbibas laika vairakas valsts iestadés (ar
apm.400 darbiniekiem) lietosana bija pieejami velosipédi, dusas un glabatuves pilsétas ratsnama
stavvietu garaza. Katram birojam lietosana bija pieejami 3 velosip&di, kuri tika novietoti nesen
iertkotaja velosipédu stavvieta - divu automasinu stavvietu vieta. Projekts bija loti veiksmigs,
ka rezultata tika izstradati jauni plani parveidot vél vairak autostavvietas par velosipédu
glabatuvém, kas butu pieejamas visiem administracijas darbiniekiem (apm. 2.500). Vairak
informacijas par projektu meklét Seit: http://www.eltis.org/index.php?id=13&study id=1416.

Kampana “Ar velosipédu uz darbu”

P&c daudzu gadu velobrauksanas veicinasanas aktivitatém Rietumeiropa, “Ar velo uz darbu”
kampana sak klit populara arT Austrumeirpas regiona (Cehija svin&ja §Ts kampanas 2.gadadienu).
Kampanas uzdevums ir rosinat kompanijas un to darbiniekus biit atbildigiem un atstat automasinas
majas un sakt lietot velosipédu noklGsanai darba. Darbinieki parasti apvienojas viena komanda,
lai sacenstos par nobraukto km daudzumu noteikta laika perioda. Dazas paraugvalstTs,
ka pieméram, Danija kampana iesaistas divi procenti no kopé&ja iedzivotaju skaita. Cehija,
organizatori kompanijam, kuras piedalas kampana, sniedz konsultacijas par velosipédiem un
profesionalo atbalstu bez maksas (piem.infrastruktiras ierikoSana, veicinasanas aktivitates
u.c.).
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Veloinfrastruktira un intermodalitate

Veloinfrastruktdrai ir jabut integrétai intermodala transporta sistéma. Intermodalitates
veicinasana nozimé to, ka ta lauj izmantot vairakus transporta lidzeklus viena celojuma laika
nevis tikai vienu.® (pieméram, atstat velosipédu speciala garaza). Veloinfrastruktira ir savienota
ar paréjo transporta lidzeklu sistémam. Tadejadi, veicinot izmantot velosipédu noklisanai gan
uz darbu, gan uz skolu un uz citiem galamérkiem, pieméram, uz veikalu iepirkties vai doties kada
atpiitas brauciena. Sadas veloinfrastruktiiras attistibas koncepcija kalpotu tiem, kuri veic ar?
lielakus attalumus, pieméram, no vienas pilsétas uz otru vai no priekspilsétas rajona uz pilsétas
centru. Viens no intermodalitates pasakumiem butu attistit “bike & ride” sistému, kas apvieno
velosipéda un sabiedriska transporta lietosanu brauciena laika. Galvenais priekSnosacijums ir
laba veloinfrastruktdras integracija paréjo sabiedriska transporta veidu sistéma.

Mekl€jot atbilstoSako variantu

Tikai tad, ja velobrauksana un sabiedriskais transports tiek kombinéti, var izveidot teicamu
transporta sistémas komplektu, kas bltu sp&jigs konkurét ar privato automasinu lietosanu.
Veloinfrastruktiras pilniga integracija sabiedriska transporta sistéma vairs nav nekads
iznémums. Daudzas Rietumeiropas valstis jau diezgan sen ir uzsakusas dazadas intermodalitates
aktivitates. Apvienojot velobrauksanu ar sabiedrisko transportu, sniegtu iespéju gan veikt
talakas distances, gan ar1 noklut “no durvim lidz durvim”. Tomeér, lai tads transporta sistémas
apvienojums bitu funkcionals, ir nepiecieSams pietiekams skaits velostavvietu. Ja tas tiek
ierikotas, tad ir paredzams, ka blis mazak sastrégumu, trokspa un gaisa piesarnojuma pilséta.
Palielinasies to cilvéku skaits, kuri izmantos nomatos velosipédus. Uzlabojot un parveidojot
sabiedriska transporta marsrutus, lai infrastruktdras tikls klatu labak sasniedzams un savienots
ar vilcieniem, autobusiem un “park & ride” stavvietam.

Neatkarigi no ta, vai tas butu investicijas infrastruktira vai kampana, ar kuras palidzibu piesaistit
vairak velobrauc&jus, multimodalitate ir pamata katram ar velobrauksanu saistitam planam.
Velobraucéju integracija pastavosaja transporta sistéma pamazam novedis lidz efektivakai,
veseligakai un baudamakai celo$anai katram no mums.

6 European Cyclists’ Federation
<http://www.ecf.com/cycling-tourism/intermodality-bike-and-train-tram-tube-bus-ferry-plane/>.
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Veicinot velosipéda izmantosanu ka ikdienas parvietosanas transporta veidu pilsétas un
mazpilsétas, nozimé domat ar7 par pakalpojumu sneigSanas pasakumiem velosipedistiem.
Pakalpojumi velosipédistiem ietver visada veida infrastruktiras un ar to nesiastitus pasakumus,
kas:

« Padara ritenbrauksanu ikdiena vieglaku un értaku;

* Velosipédistiem rada sajutu, ka tiek uztverti ka pilnvertigi satiksmes dalibnieki.

Pakalpojuma pasakumi var bt loti dazadi, piem., informativas brostras un kartes, sabiedriska
transporta integracija, velosipédu iznomasanas sistéma, velosipédu novietnes u.c. Tacu
reizém pietiek tikai ar stkam pakalpojumu aplikacijam, piem., ‘dari pats’, interneta un mobilie
pakalpojumi.

Velosip@du nomas sistémas

Publiski lietojamo velosip@du nomu sistému var veiksmigi ieviest pilsétas, lai attistitu un integrétu
velobrauksanu multimodalas transporta sistémas plana. Pilsétas, kur ir pieejama velosipéda
iznomasanas iespéja, pastav lielaka iespéja, ka tos cilvéki sak lietot ar7 ikdiena (ieskaitot
intermodalitates opciju). Tas, savukart, rada pieprasijumu péc papildus veloinfrastruktiras
investicijam. Lietotajiem tiek piedavata iesp€ja iznomat velosipédu uz visam 24 stundam
nedélas garuma, kas sava zina ir prieksrociba, jo nav jauztraucas par ta novietosanu majas vai
dzivokli, viegli pieejams un nav jauztraucas par ta uzturésanu un labosanu.
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Pédejos gados publiski lietojamo velosipédu sistémas ir veiksmigi ieviestas ari vairakas
Austrumeiropas pilsétas. Vairak informacijas par publiski lietojamo velosipédu piemériem meklét
Seit: http://www.rec-lj.si/projekti/MOBILE2020/mobile2020 Handbook 2012-11-05_small.pdf

Publiski lietojamo velosipédu sistémas ir papildinajums jau esosajiem
transporta veidiem pilséta, tacu ieviesot Sadu pakalpojumu, bitu vienmér

janem véra vietéjie pilsétas apstakli!

Velosipédu stavvietu pakalpojumi

lerodoties galamérkl vai izmantojot papildus kadu citu transporta veidu, velobraucéjam savs
velosipéds ir kaut kur janovieto. Velosipédu stavvietas ir nepiecieSamas dazadas vietas,
piem., pie majam, darba vietam, universitatém un skolam, uz ielam un sabiedriska transporta
pieturvietas, stacijas.

Ertu velonovietnu pakalpojumu nodrosinasana ir bitisks priek3noteikums

tam, lai rosinatu biezaku velosipédu izmantoSanu pasvaldibas.

Veicot veloinfrastruktiiras ievieSanas sistémas planoSanu pasvaldibu planosanas departa-
mentos, ir loti svarigi nemt véra to, ka stavvietu pakalpojumi var bat kaut kas vairak
neka vienkarsa velostavvieta. Ir batiski zinat to, ka stavvietas iertkoSanai biezi vien ir
nepiecieSami pavisam mazi vai nelieli ieguldTjumi infrastruktira, un ka ir svarigi nodrosSinat
arT citus pakalpojumus. Vairak informacijas par velostavvietu pakalpojumiem meklét Seit:
http://www.rec-lj.si/projekti/MOBILE2020/mobile2020_Handbook 2012-11-05_small.pdf
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Instrumenti pasvaldibam

Informativi un parliecino$i argumenti par labu ritenbrauksanai un marketinga pasakumi ir
galvenie instrumenti ritenbrauksanas popularizé$anai, jo tikai ar infrastruktdras pilnveidosanu
un ievie$anu nevar panakt velobrauc&ju skaita palielinasanos pasvaldibas. Sodien galvenais
instruments ritenbrauksanas popularizésanai ir marketinga pasakumi. Velopasakumi var
paradit ritenbrauksanu no emocionalas puses. Planotas aktivitates var bat liels izaicinajums
un jaunas pieejas sastavdala. Vairak informacijas par pieredzi marketinga aktivitatés meklét
Seit: www.nrvp.de/cye , S-7/2012.

Ritenbrauksanas kampanas pasvaldibas

Kampanas ir diezgan efektivs instruments ritenbrauk3anas popularizéanai. Sis instruments tiek
plasi izmantots vietéjas planosanas iestadés, biedribas un uzpémumos, lai mainitu izvéléto
mérkauditoriju paradumus un attieksmi par labu ritenbrauksanai. Veiksmigu kampanu pieméri
ir atrodami daudzos avotos.

Seit ir vairak informacijas par Danijas pieredzi (avots: Collection of Cycle Concepts 2012,
www.cycling-embassy.dk]:

Aktiva [idzdarbosanas Ar zinasanam vien nepietiek, dalibniekiem ir paSiem
japiedalas un jabrauc ar velosipédu! Péc pieredzes zinams,
ka lai cilvékus iesaistitu ritenbrauksnas aktivitatés, tam ir
nepieciesams ilgaks laika periods.

Aktiva iesaistisanas Kampanai ir japiedava kaut kas, kas tas dalibniekiem skiet
noderigs un vajadzigs, un tai japierada, ka izvéle ir ta vérta.
Saturs Mérkauditorijas vajadzibas, situacija un vélmes jaizzina jau

ieprieks, lai kampana biitu aktuala esosajai situacijai. Kopuma
nemot, jo vienveidigaka meérkauditorija, jo efektivaka
komunikacija. ME&ginajumi uzrunat un sasniegt iesp&jami
vairak cilvekus, loti biezi nav efektivi.

Piederiba Mérkauditorijai ir svarigi zinat, ka tiek uzklausita un problémas
tiek risinatas, tadejadi ta pati klust par kampanas dalibnieci.
Daudzas kopienas veiksmigi ieklauj viet€jas aktivitates valsts
méroga kampanas.

Paraugteli Paraugtéla efektu var veiksmigi izmantot, piem., aktivi
iesaistot cilvékus, kuri var kalpot par labu pieméru citiem dél
to personibas, darba vai cita sociala satusa dél.

Sacensibas Katram patik uzvarét! Sacensibas parasti ir ka €sma cilvékiem,
kurus gribam iesaistit kada aktivitaté vai kampana. Balvas
lielai un dargai: pats sacensibu gars ir galvenais. Balvam,
protams, jabut pietiekami pievilcigam, bet nevajadzétu
neaizmirst ar1 par kampanas galveno mérki.



Ritenbrauksana iedzivotajiem draudzigas pilsétas

Ritenbrauksanas ievieSana un veicinasana pasvaldiba

Katra valstT ir iesaistitas puses, kas var palidzét veicinat un attistit ritenbrauksanu. leviesot “par
ritenpbrauksanu” politiku, sadarbiba iesaistTtos dazadi administrativie sektori. Ideals variants
biitu, ja $Ts politikas ievieSana iesaistTtos kada politiska iestade, kura varétu tam atvélét
budzetu, izveidot profesionalu komandu, kas ieviestu dazadus pasakumus praksé, un nodrosinat
to, lai kritériji, kas atbalsta ritenbrauksanu tiktu attiecinati uz visiem par&jiem administracijas
limeniem’. Pat ja nav iesp&jams panakt idealo variantu un apstaklus ritenbrauksanas
veicinasanai, tomér, risinot ar satiksmi saistitus jautajumus pasvaldiba, nevajadzétu aizmirst
par velobraucé&jiem ka pilnvertigiem satiksmes dalibniekiem.

Ritenbrauksanas ieviesanai un veicinasanai var bit dazadas formas un modeli: sakot ar mazak
fromalam struktlram un beidzot ar organizétu tiklu attistisanu. Neatkarigi no izvéléta modela
un formas, ir svarigi atrast iesaistitas puses, kas varés aktivi iesaistities procesa un radit
sadarbibas tiklus.

Ritenbrauksanas koordinators

Viens no veidiem ka veicinat ritenbrauksanu pasvaldiba ir, izmantojot tadu instrumentu
ka ritenbrauksanas koordinatoru. Ritenbrauksanas koordinators palidz apvienot visus ar
velobrauksanu saistTtos jautajumus un ieviest tos ar7 planosanas procesos un iepazistinat ar
ritenbrauksanas politiku. Ritenbrauksnas koordinators ir arT kontakpersona iedzivotajiem visos
ar ritenbrauksanu saistitajos jautajumos, tadéjadi cilvékiem ir iesp&ja atri uzzinat par visiem
jaunumiem veloinfrastruktiira. Seit ir piemérs no koordinatora darba piendkumiem Vacija:
[avots: PDF. Planning for Cycling in Germany: Cycling Coordinator and Offices]:

. Veic sabiedribas informésanas aktivitates, pieméram, ritenbrauksanas kampanas
un veicina sadarbibu starp Pilsétas pasvaldibam un pilsétas domém, un ari ar
individualiem uzpémumiem

. Parstav ritenbraucéju intereses pilsétas;

. Sniedz jaunas idejas un konceptus saistiba ar velobrauksanas jautajumiem un vidi,
gaisa kvalitati un ekonomisko attisitibu;

o Sniegt atbalstu izglitibas un drosibas sféras velosipédistiem un citiem satiksmes
dalibniekiem;

o Atbalstit velobrauc&ju un kajamgajéju skaita palielinasanos;

. Veicinat ritenbrauksanas prieksrocibas pilsétas transporta sistéma;

velosipédisitiem;

«  Planot un popularizét ar ritepbraukSanu saistitus pasakumus, conferences un
seminarus;

7 Cycling: the way ahead for towns and cities (1999), European Communities
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leteikt un izstradat velomarsrutus, velo joslas un velo celinus;

Planot bojatu velomarSrutu un gajeju trotuaru uzlabosSanu, ieviest jaunas
velostavvietas;

leteikt satiksmes regulésanas likumus, piem., atruma ierobeZojumus vai jaunas
pieturzimes (lai nodrosTnatu gajéju un velobrauc&ju drosibu);

Bat par mediatoru pilsétas un valsts méroga likumdevéju starpa, un ieteikt veikt
nepiecieSamas izmainas likumdosana, kas nodroSinatu gajéju un velosipédistu
vajadzibas, un ar1 veloinfrastruktiiras mérkus.

Ritenbrauksanas popularizésana

Seit pieméars no Briseles Hartas:

Ja pilséta ir motivéta popularizét ritenbrauksanu, ta var uzpemties ari kadus papildus

pienakumus, tada veida lob&jot ritenbrauksanas kultliru. Pastav vairakas starptautiskas

organizacijas un sadarbibas tikli, kas aicina pasvaldibas rikoties. Seit vairak par Briseles hartas
pieméru: http://www.ecf.com/manifesto/charter-of-brussels/

Pilsétas, kuras ir parakstijusas appemas:

Nostadit meérki sasniegt vismaz 15% braucienu, kas veikti ar velosipédu no kopé€ja
braucienu skaita [1dz 2020. gadam un sasniedzot mérki, turpinat veicinat ta pieaugumu;
(palielinat sabiedriska transporta lietotaju un velosipédistu ipatsvaru)

Nostadit mérki samazinat par 50% ritenbraucéju negadijumu skaitu (1dz 2020.gadam;
Turpinat piestradat pie velonovietnu ieviesanas un ”pret velosipédu zadzibam” politikas
izstrades;

Piedalities un ieviest aktivitates, kas veicinatu izmantot velosipédu uz skolu un
darbu;

Veicinat ilgtsp€jigu tirismu, investéjot pasakumos, kas uzlabo un veicina veloturismu;
Sadarboties ar ritenbraucéju entuziastu organizacijam, velosipédu pardosanas
uznémumiem un velosipedu razosanas uznémumiem, ka ar ar citam iesaistTtajam pusém -
policiju, konsultantiem un ekspertiem, arhitektiem un infrastruktiiras ievieséjiem.



Ritenbrauksana iedzivotajiem draudzigas pilsétas

Sekmet ritenbrauksanas kultiru

Atrast un ieviest atbilstoSus ritenbrauksanas planus katrai pasvaldibai, lai palidzeétu veicinat

un uzlabot ritenbrauksanas kultdru, ir liels izaicinajums. Vairaki starptautiski projekti $So

jautajumu ir jau risinajusi un piedava labas prakses piemérus un rekomendacijas, kas izstradati

vietéjam pasvaldibam. Vairak informacijas par pieredzi starptautiska méroga var iegiit projekta
Mobile2020 ietvaros izstradataja dokumenta: “Rokasgramata par vispatverosu ritenbrauksanas
planosanu un veicinasanu (2012).

JUsu iedvesmai, piedavajam dazus padomus ritenbrauks$nas kultiras veicinasanas pasakumiem:

[avots:www.rupprecht-consult.eu/uploads/tx rupprecht/Presto lessonslearntbrochure EN
web.pdf

Nekoncentréjiet uzmanibu tikai uz vienu mobilitates kategoriju; lai noteiktu publiskas
telpas izmantosanu un iesp&jamas stratégijas, ir svarigi veikt dazadu transporta veidu
izmantosanas ieradumu analizi.

lesaistit péc iesp&jas vairak ieinteresétas puses, un informét vinus part o, ko jis tiesi
vélaties un kapéc;

leklaut ritenbrauksanu esosas planosanas aktivitatés;

Ritenbrauksana ir lokala un tadél tai ir nepiecieSama ar1 lokala pieeja. Aiznemties idejas
no citam pilsétam ir loti ieteicams, tomér vienmér nemiet véra vietéjos apstaklus un
ka attiecigos risinajumus pielagot savam vajadzibam;

Pilsetam arT ir jarisina raditais konflikts starp kajamgajéju un ritenbraucéju uz cela,
veicot informacijas kampanas un ieviesot attiecigas izmainas uz veloceliem, noradés
utml.
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6. nodala: Informacijas avoti talakai uzzinai

Pieejamie informacijas avoti par ritenbrauksanu interneta jums bis ka pieredzes un zinasanu
apmainas lidzeklis, ka ar7 palidzés jums attistit ritenbrauksnas kultliru sava pasvaldiba. Seit
piedavajam dazus informacijas avotus anglu valoda talakai uzzinai:

o Starptautiskais projekts mobile2020 tiek ieviests 11 mazajas un vidéja izméra pilsétas
Centralds un Austrumeiropas valstis [idz 2020.gadam. Projekta mobile2020 majas
lapa: http://www.mobile2020.eu/home.html, kur pieejama informacija ar7 par
rokasgramatu.

« The urban mobility portal ELTIS facilitates the exchange of information, knowledge and
experiences in the field of urban mobility in Europe. Created more than 10 years ago,
ELTIS is now Europe’s main portal on urban mobility.

Portal: www.eltis.org
e The European Cyclists Federation (ECF) is the umbrella federation of the national
cyclists associations in Europe.

ECF website: www.ecf.com

© Mixed Sources
Product group from well-managed
forests and other controlled sources
Produktu grupa no labi apsaimniekotiem

meziem un citam kontrol&tam ieguves vietam
FSC  nwiscors cortieg code: sw-cocovssa

© 1996 Forest Stewardship Coundil




PiezZimém







